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Fortschreibungles Radverkehrskonzeptasr Stadt Monheim am RhejrMafinahmenkataster 2

1 Urdenbacher Weg

Der Urdenbacher Weg stellt die direkte Verbin-

dung in die sudlichen Stadtbezirke vbiissel-

, dorf dar und ist damineben den touristischen
Routenvor allem fir Pendlervéehre auf dem
Radattraktiv. Diese Bedeutung wurde auch im
Rahmen der Burgerbeteiligungen geduR&-
dem verlauft tber dersudlichen AbschnitUr-

~ denbacher Weglie Anbinduilg an die Fahre in
Richtung Zons. Der Urdenbacher Weg befindet

" sich in der Baulast deLandes NRW, was einen

erhdhten Abstimmungsbedarf mit sich bringt.

REANgis = Aufgrund der AuBerortslage wir der Radverkehr
4 8%e SN =, bedarfsgerecht einseitig im Zweirichtungsver-

A\ \ \
kehr gefuhrt Allerdings weist der Weg diverse Belagsschaden und Wurzelaufwiirfe auf, die ddg®adfa
wenig attraktiv machen, so dass schon das RVK 2015 eine Sanierung und wenn mdglich Verbreiterung des
Wegs vorsah. Am Ortseingang entsteht fir den Radverkehr ein Fggweachsel mit dem Anschluss an

die Fahrbahnfiihrung. Derzeit fehlt hier das nach Regpke erforderliche sichere Querungsangebot. Sei-

tens der Stadt Monheim am Rhein bestehen jedoch bereits Planungen, im Zuge der Umgestaltung der
Parkplatzzufahrten auf ddtahrbahn eine rotmarkierte Linksabbieg®ufstellflache fir den in Richtung
Dusseldrf wechselnden Radfahrenden einzurichten. Ebenso wichtig wird es sein, fir den Radverkehr in
Richtung Monheim am Rhein mit einer markierten und ggf. baulich gesichertahrbu verdeutlichen,

dass in der Weiterfihrung kein Radverkehr im Seitenraunsgigast. Ggf. ist gerade diedassage durch

eine Beschilderung im Rahmen einer Kampagne zu starken.

AB Stadtverkehr



Fortschreibungles Radverkehrskonzeptasr Stadt Monheim am RhejrMafinahmenkataster 3

Urdenbacher Weg ABSWNr. S1
Lange 1030m RVK 2015 NMONO01.01

Bestand / Mangel / Kon- | Einseitiger Zweirichtungsradweg mit FuRverkehr (siehe RVK 2015) ir
flikte weitgehendregelkonformer Breitg2,40m)

(Regelung, Parken, etC.)| Tgj\weise starke Belagsschaden

Einschrankungen / Be-

. Baulast: Land NRW, Lagdiauworts
sonderheiten

Ergebnisse Burgerbetelili Radschnellweg bauen und Radweg glati@alagsschaden beseitigen

gung
gzﬁustrebende Fuhrun- Einseitige Zweirichtungsfihrung gemeinsam mit FuBverkehr
Kosten hoch Priorisierung C

UYL

MalRnahmen
Regelmalig:
Griunschnitt, Reinigung uridaubbeseitigung, Winterdienst

kurzfristig:

Behebung der Belagsschéaden in Abstimmung mit Land NRW;
Langfristig:

Sanierung des Radwegs und Verbreiterung auf das Regelmal®dom 2,

Die Einrichtung eines weiteren Radschnellwegs ist aufgrund der bereits geplanten parallelen F
durch Urdenbach nicht erforderlich, da das erforderliche Radverkehrsaufkorfimeie Einrichtung
eineszusatzlicherRadschnélvegsnicht absehbar ist.
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Fortschreibungles Radverkehrskonzeptesr Stadt Monheim am RhejrMaRnahmenkataster 4

Urdenbacher Weg / Fihrungswechsel Ortseingang ABSWNr. KN1
Nr. RVK 2015 MONO01.02

Bestand / Mangel / Kon- .
flikte g Querung und sicherer Ubergamgischen innerdértlicher Fahrbahnflhrung

und aul3erorts liegender Zweirichtungsfihruing Seitenraunfehlen
(Regelung, Parken, etc.)

Einschrankungen / Be-

. Baulast Land NRW
sonderheiten

Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn konflikttraclgigrichtung ei-
ner Querungshilfe zum Wechsel auf den gemeinsamen/Batiweg au-
Berorts

Ergebnisse Burgerbeteili
gung

anzustrebade Ausge- sicherer Aufstellbereich flr querenden Radverkehr

staltung
Kosten Monheimam Rhein | Prioritat
NIeliuier Tg‘
\\\ %
\\
\ N\
\
¢ \\

MalRnahmen

Einrichtung eines sicheren QuerungsangehoitsAufstellbereichfir den stadtauswarts gerichteten
Radverkehr. Der stadteinwarts gerichtete Raxdkehr ist gleichzeitig konsequent und sicher auf die
Fahrbahn zu leiten, so dass im anschlie@enden Gehweg keine Radfahrenden mehr unterwegs si
Far 2020 ist bereits die Einrichtue@es sicheren Linksabbiegeaufstellbereichs auf Hohe der Parky
zufaht geplant.

AB Stadtverkehr



Fortschreibungles Radverkehrskonzeptasr Stadt Monheim am RhejrMafinahmenkataster 5

2 Garather Weg / ThomasstralseHellerhofweg

sgssez Diese nordliche OdtVestAchse stellt fir den
Radverkehr in erster Linie eine wichtige Verbin-
dung zwischen dem ndrdlichen Baumberg und
dem SBahnhof Hellerhof sowie dem angren-
zenden Hellerhof ar. Derzeit liegt die Strecke
in der Baulast des Kreises Mettnmra mit der
Abstufung diverser klassifizierter Stral3en in
Monheim konnte die Baulast zum Land NRW

Altrhein / . . R
W / LRI, g b\ DL = . Ubergehen. In jedem Fall wird die Strecken klas-

2 sifiziert bleiben, was fir jede einzelne MaR-
%' nahme einen deutlich erhdhten Abstimmungs-
. bedarf bedeutet. Mit der Balisierung des Rad-
o schnellwegs, der in einem Teilabschnitt aul3er-

g halb Monheims auf dem Hellerhofweg verlauft,
wird die Achse weiter gestarkt und an Bedeutung fiir den Radverkehr gewinnen.

Im Vegleich zu der vorgenannten Bedeutung ist die Strecke heutd hadfarfsgerecht fir den Radver-
kehr ausgebaut. Der auf der Sudseite verlaufende gemeinsaméRaelweg im Zweirichtungsbetrieb fir
den Radverkehr weist diverse Mangel in der Oberflachenbesattait und dazu teilweise deutliche Brei-
tendefizite aufNahezuder gesamte Abschnitt auf Monheimer Stadtgebiet liegt innerorts, die Ausgestal-
tung hat eher AulRerortscharakter. Das bestehende¢ikehrsaufkommen sowie die Lage rechtfertigen
nach ER/tandards keine Benutzungspflicht und erst recht nicht die AnlageseZweirichtungsbetriebs,
der als besonders unfalltrachtig gilt.

Anzustreben ist daher die Starkung der Innerortsfunktion in Kombination mit einer beidseitigen Radver-
kehrsfuhrung. Aufgrund degeringen Anzahl an Einmindungen kann der Radverkehr auf ddséite
grundsatzlich storungsfrei verkehren. Da der bestehende Querschnitt die Anlage beidseitiger Schutzstrei-
fen nicht zulasst, der Radverkehr aufgrund der grundsatzlichen Anregungen derlBiieg hier jedoch

nicht unmarkiert im Mischverkehr gefiihrt waen sollte, wird eine asymmetrische Fihrung mit der Ein-
richtung eines Schutzstreifens auf der Nordseite und der Fihrung (ohne Benutzungspflicht) im Seitenraum
auf der Sudseite empfohlen. Deeit@nraum ist dafir zu sanieren und an die RegelmalRe anzupassen
(2,50m).Im gesamten Abschnitt sind die Anschliisse an die einmindenden Erschlielungsstrallen zu ge-
wébhrleisten, was ggf. Aufstellflachéiir linksabbiegenden Radverkean der sudlichen Fuhrungrfor-

derlich macht, wahrend der Radverkehr vom Schutzstreiteneequem mit dem Kfzerkehr in alle Rich-
tungen abbiegen kann.

AB Stadtverkehr



Fortschreibungles Radverkehrskonzeptasr Stadt Monheim am RhejrMafinahmenkataster 6

Garather Weg / Thomasstral3e ABSWNr. S2
Lange 1280m RVK 2015 Nr. MONO05.01

Bestand / Mangel / Kon- | g 50 .7 0om Fahrbahn:ieseitigerzu schmaler Zweirichtungsradweg
flikte (siehe RVK 2015), Konflikte im einseitigen Seitenraum zwischenidif}
(Regelung, Parken, ef) | Radverkehr, Belagsschaden

Einschrankungen / Be-
sonderheiten

Baulast: Kreis Mettmann

Konflikte durch Gegenverkehr, Einfahrten und Bushaltstellen; Wunsc
Ergebnisse Birgerbeteili| nach Fahrbahnfihrung fur schnellen Radverk&umflikte mit FulRver-
gung kehr auf gemeinsamen schmalen Weg; Konflikte aufgrund hoher Ge-
schwindigkeiten im Radverkehr; Fehlender Grinsthnit

anzwtrebende Fihrun- | asymmetrische Flhrung einseitig Schutzstreifen, einseitig gem. Geh
gen /Radweg im Seitenraum, Einrichtungsfihrung

Einseitige Zweirichtungsfihrung mit FuRverkehr (Ausbau und Anschl

Alternativen verbesserungen erforderlich)

Kosten hoch Priorisierung B

MafRnahmen

Schon im RVK 2015 wurde aufgrund der Konflikte und zu geringen Breiten im Seitenraum eine
metrische Fuhrung der innerértlichen Abschnitte empfohlBie Kfz2Verkehrsbelastung rechtfertigt
nach StVO und ERA 2010 kedemutzungspflichtige zwingend vom Rferkehr getrennte Fiuihrung
wie im BestandAuch wenn diasymmetrische.dsung derzeit vom Kreis Mettmann Blaulasttrager
abgelehnt wird, stellt diesBiihrungweiterhin die Vorrangvariante darnd sollte erneut gepriifwer-
den. Danach ist auf der Nordseite einghFbahnfthrung mitSchutzstreifenn 1,50mvorzusehen und
die mittlere Leitliniezu demarkieren. Aden Einmindungen Heideweg;ltinsStralie, Im Stral3cher|
und Kreuzstrafl3sind Furten zu markierema der Radvdehr im Einrichtungsbertrieb im Seitenraur]
verbleibt, ist dieser zu sanieren.

Sollte die Variante abschlieend als nicht umzusetzen eingastuften, ist der Seitenraum zu ver-
breitern und zu sanieren, um einen Zweirichtungsradverkehr ohne Benutzungsgptiicichmen zu
koénnen.
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Fortschreibungles Radverkehrskonzeptasr Stadt Monheim am RhejrMafinahmenkataster 7

Garather Weg / GeschwistebcholiStralRe ABSWNr. KN3
Nr. RVK 2015 MONO05.02

Bestand / Mangel /Kon- | 54 m/h, vorranggeregelter Knotenpunkt, bevorrechtigter Radverkehr ¢
flikte lang des Garather WegsatRerkehr entlang des Garather Wegs wird im
(Regelung, Parken, etc.)| mer wieder nicht ausreichend beriicksichtigt

Einschrankungen / Be- | Unfalhdaufungsstelle; derzeit Baulast Kreis Mettmann,

sonderheiten zukinftig angestrebt: Baulast Land NRW

Ergebnisse Birgerbeteili{y Konflikte an Einmindung GSchollStral3e (Vorrang des Radwegs wird ni
gung respektiert);

anzustrebende Fuhrun-

gen Mittelinsel Garather Weg / Ubergang Seitenraufffahrbahnfiihrung

Kosten Monheimam Rhein | Prioritat

MalRnahmen

Umbau des Knotenpunkts mit Reduzierung dequerenden Fahrbahnbreite &GchoHlStral3e so dass
der KfzVerkehr nur noch einspurig d@-ScholiStralRe verlassen kann. (vgl. auch Planungen zur zy
rickgesetzten Filhrung des querenden Radverkehrs in Kombination mit Fahrbahneinengung, ab
stimmt mit KreisMettmann und der Unfallkommissign

Dabei sind die Anschliisse bzw. Uberleitungen vom Bgdsarather Weg an die geplant®adfahr-
streifen G-ScholiStraRe (Auflosung der Zweirichtungsfiihrue@jzurichten. Mit der Einrichtung des
Schutzstreifens auf dema@ather Weg (Nordseite) ist eine sichere Querungsmaglichkeit (Mittelinse
z.B. in die Sgrrflache westlich des Knotens einzupassen.

Die bestehenden Uberleitungen Seitenraum / Fahrbahn und Seitenraum / Seitenraum sind im Z(
Neugestaltung vollstandiguriickzubauen und zu demarkieren.

AB Stadtverkehr



Fortschreibungles Radverkehrskonzeptasr Stadt Monheim am RhejrMafinahmenkataster 8

Hellerhofweg ABSWNr. S3
Lange 400m RVK2015 Nr. MONO05.04

Bestand / Mangel / Kon- | g 50 .7 0om Fahrbahn:ieseitigerzu schmaler Zweirichtungsradweg
flikte (siehe RVK 2015), Konflikte im&gitigen Seitenraum zwischen Fufdd
(Regelung, Parken, etc.)| Radverkehr, Belagsschaden

Einschrankungen / Be-
sonderheiten

Baulast: Kreis Mettmann, Stadt Dusseldorf

Ergebnisse Burgerbeteili{ Nutzungskonflikte auf Hohe Glascontainer durch Glasscherben und f
gung kende KfzRadwegwird zum vorubergehenden Parken missbraucht

anzustrebende Fihrun- | asymmetrische Flhrung einseitig Schutzstreifen, einseitig gem. Geh
gen /Radweg im Seitenraum, Einrichtusfiihrung

Einseitige Zweirichtungsfihrung mit FuRverkehr (Ausbau usdhnss-

Alternativen verbesserungen erforderlich)

Kosten hoch Prioritat B

MalRnahmen
1 Asymmetrische Fahrbahnausgestaltung: einseitige Einrichtung einer Fahrbahnfiihrung
(Schutzstreifen 1,50m) in Richtung Hauptstral3e und Demarkierung der mittleren Lsibhni
wie Einrichtung eines Ubergangs zur Zweirichtungsfiihrung auRerorts in Richtundnéfelle
1 Sanierung und ggf. Verbreiterung des bestehenden gemeinsame#Raelwegs sowie Auf-
hebung der Benutzungspflicht in beiden Richtungen, Freigabe fir Radvéu®eBB9 + Rf
Frei)in Richtung Hellerhof

Der Hellerhofweg liegt tiberwiegend auf Disseldo8tadtgebiet Grundséatzlich ist fur die Maf3nah-
men entlang des Hellerhofwegs eine Abstimmung mit dem Kreis Mettr{Bawlast) der Stadt Dis-
seldorf sowie den Planungen bzglsdeadschnellwegs erforderlidber Stadt Diisseldorf ist zur einhe
lichen Gestaling die Monheimer MaRnahme als stadtelibergreifende Lésung vorzuschlagen. Im Ral
des Radschnellweges, der entlang des Weges zum Kleingartenvereins fortgefiihrt wird, gsinedme-
same L6sung zu finden.

Im Rahmen dieser Abstimmungen ist dann auch die gag erforderlicher Ubergange und Querun
gen zu bestimmen.

Zur Nutzung der Glascontainer ist westlich der Container im Grinstreifen (nicht im Sicherheitst
streifen) eine Rche fur max. zwei Pkw zu asphaltieren, die zum Entladen genutzt werden kaamn.
Markierungen und ggf. Beschilderungen ist diese Nutzungszuordnung so zu verdeutlichen, das
dem Radweg zukiinftig nichtmehr gehalten wird. Alternativ ist die Verlegen@scontainer an ei-
nen anderen Standort, z.B. etwas westlich auf der gegetigigenden Stral3enseite mit bereits be-
stehenden ausreichenden Stellplatzen vorzunehmen.

AB Stadtverkehr
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3 GeschwisterScholiStralRe

¥ OrtsteilsBaumberglar und weist eine Uberlage-
rung diverser Funktionen wie K¥erkehrs und
Radverkehrsverbindung, OPNV, ErschlieRung,
Aufenthalt und Versorgung auf. Der bestehende
~ Straldenquerschnitt wird dieser Multifunktionali-
tat derzeit nicht ausreichend gerechtor alem
der Radverkehr wird mit einer ehemals benut-
zungspflichtigen heute asymmetrischen -Ein
e /Zweirichtungsfuhrungnicht klar genug gefuhrt.
2 Zudem stellen die Knotenpunkte, nicht nur nach
+ Aussagen der Burgerschaft, Unsicherheitspunkte
\' im Netz dar.

DenKreisvekehr Holzweg uberfahren viele Kfz

. aufgrund der fehlenden Auslenkung (fehlender
baulicher Innenring) mit iberhdhter Geschwindigkeit, die hochsten vom haltenden Bus hinter dem Kreis-
verkehr gebremst wird.

Im Knotenpunkt Hegelstral3e wurden aus Venmssicheheitsgrinden die Querurem der Nebenrichtun-

gen versetzt und mit Gelandern gesichert, was zu unkomfortatitgt regelkonformerBreiten und um-
wegigen kurvigen Wegen fur Rathd FuRverkehr sowie zu Konflikten in den Aufstellbereichen der FGU
fuhrt. In derUnfallauswertung war der Knotenpunkt jetzt unfallunauffallig. Trotzdem ist eine komfortab-
lere und gleichzeitig sichere Fihrufig beide VerkehrsartemanzustrebenDies kanreine gemeinsame

Furt fur FuBund Radverkehfggf. rot eingefarbtm Zwge des nicht benutzungspflichtigeBeitenraums

oder der Einbauieer angehobene Radund Gehwegiiberfahrt gin. In diesem Rahmen sind der FGU zu
demarkieren und die Gelander zu demontieren, so dass der Radverkehr nicht ausgelenkt und ausgebremst
wird. Der FuBerkehrwird in dieser Ausgestaltungemeinsam midem Radverkehbeworrechtigt tGber

die Einmindung gefthrt

Gleichzeitig solltezeitnahder gesamte Strallenraum umgebaut und eine sichere beidseitige Fuhrung fir
den Radverkehr integriert werdeMit dem Riickbau des Zweirichtungsradwegs, der nach Blrgaaaus
gen zu Verwirrung fuhrtund nicht den Anforderungen der Regelwerke an Haltestellenfihrungen ent-
spricht, ergeben sich Flachenpotenziale, die zur Einrichtung von beidseitigen Radfahrstraitzhwgen

den konnen, so dass eine wie von der Birgerschaftigsehte sichere und von den anderen Verkehrs-
teilnehmenden getrennte Fihrung fur den Radverkehr entsteht. Dem ErschlieBungserfordernis kann in
einem Teilabschnitt durch die Einrichtung von Statif# entsprochen werden, wenn zusatzlich Grunder-
werb zur Verpeiterung der 6ffentlichen Flache getéatigt wird.

AB Stadtverkehr
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GeschwisterScholtStraRe

ABSWNr. S4

Lange

1340m

RVK 2015 Nr. MON06.01

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

duale Fuhrungles Radverkehrs (einseitig ist der Gehweg fir RV in be
Richtungen freigegebenyird als uneindeutig empfundef,50m Fahr-

bahn,

Linienbusverkehr; Hauptachse von Baumberg, kein Parken, abschnit
weise wiederholtes Kfklalten am Fahrbahnrand

Einschrankingen / Be-
sonderheiten

Ggf. Grunderwerb

Ergebnisse Birgerbeteili
gung

gar nicht fahrradfreundlich; verstandliche Beschilderu

fehlt

Einmindung Stauffenbergstral3e gefahrlich

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitig Radfahrstreifen 1,85m

Kosten

Prioritat

B Y
-

£ 3
¥

R

MafRnahmen

Aufhebung der dualen Fihrung
Querschnittsumbau im gesamten AbschrniRtickbau des einseitigen Radweigsl Verbreiterung der
Fahrbahn Einrichtung beidseitiger Radfahrstreifen und Demarkierung der Furten in Einmierdung
Prufung der erforderlichen Fahrgassenbreite zwischen den Radfahrstreifen aufgrund des Linier
verkehrs, so dass in Teilabschnitten die Radfahrstreifen durch Schif&zsiregleicher Breite ersetzi
werdenmissenAn allen Einmindungen sind Furtendmge des Radfahrstreifens vorzusehen.
Durch Grunderwerb im stdlichen Abschnitt vor den Hausern N872&ann der offentliche Stral3en-
raum so verbreitert werden, dassnsetig ein Parkstreifen(inkl. eines markierten Sicherheitsstreifel
in 0,50m Breitepngelegt wird. Der Gehweg ist dann in Richtung der Geb&ude zu verlegen.

AB Stadtverkehr
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GeschwisterScholtStralRe / Holzweg ABSWNr. KN4
Nr. RVK 2015 MONO06.02

Bestand / Mangel /Kon- | y reisverkehr mit Radverkehr auf der Fahrbahn und lplean Seitenrau-
flikte mangebot auf der Ostseite des Knotenpunkts; Linienbusveylahzelne
(Regelung, Parken, etc.) | Unfalle

Einschrankungen / Be-

sonderheiten keine

gIirjg;)]cz]bnisse Birgerbeteili keine

ggrz]ustrebende Fuhrun- Fahrbahnfiihrung im Kreisverkehr

Kosten gering Prioritat B

Maflinahmen

Auflésung der Radfahrstreifen vor dem Kreisverkehr und Fihrung des Radverkehrs auf der Kreis
bahn; Demarkierung der 6stlichen Furt;

Der Innenring des Kreisverkehrs ist EKWVerkehr liberfahrbaanzuhebenumdie Auslenkung des
KfzVerkehrs zu erwirke einGeradeausfahren zu verhindeund die im Kreisverkehr gefahrenen Ge
schwindigkeiten zu senken.

AB Stadtverkehr
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GeschwisterScholtStralRe / Hegelstralle ABSWNr. KN'5
Nr. RVK 2015

Bestand / Mangel / Kon- | Vorranggeregelter Knotenpunkt, 30 km/h, FGU, nicht benutzungspflich
flikte Fuhrung imistlichenSeitenraum nicht regelkonform uralifgrund enger
(Regelung, Pakn, etc.) | Kurvenfihrung und mangelhafter Brekenflikttrachtig

Einschrankungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Bigerbeteili-
gung

anzustrebende Fiuhrun-
gen

Kosten mittel Prioritat
g5 I “ : >

Regelung unbequem fir Radléreuzung fahrradfreundlicher gestalten

Fahrbahnfiihrung Radfahrstreifen

a8 A Ref -
'('"'»mnl = % i

MafRnahmen

Die derzeitige nicht benutzungspflichtige Fuhrung im Seitenraumgeingeinsam mit dem Ful3verkeh
Uber Ketten in die abgesetzten durch FGU gesicherten Querungen geleitet. Gleichzeitig besteht |
Mdglichkeit, diese Ketten tiber Bordabsenkungen zu umfalwess, zu regelwidrigem Verhalten flhrt.
Mit Umbau des StralRenquersdlis G-ScholStralRe und Anlage von Radfahrstreifen erfolgt eNieei-
gestaltung des KnotenpunktBabei sind die vollstandigeufhebung der Seitenraumfihrungéir den
Radverkehund die Bnrichtung sichereund direkterQuerungsangebote (FGU) fur den Feskehr in
allen RichtungeiiDemontage der Kettensicherung) vorzusehen.

Kurzfristigge Losungen:

Zundachsitst zu prufen, ob mit der Einrichtung einer gemeinsamen rot eingefarbten Furt auf der
Ostseite der GScholStralRe bei gleichzeitiger Demarkierung &&U und Demontage der Gelander
eine sichere Querung erreicht werden kann. Die Einrichtung einer angakatRadwegiberfah(tiir
Rad und FulRverkehrann die Sicherheit zuséatzlich erhéhen und sollte in Erwdgung gezogen wer
wenn sich der Komplettumbazeitlich verzogert.

AB Stadtverkehr
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4  Erschlief3ungsstral3en Baumberg

V2o Einige Abschnitte deRadverkehrsnetzeis Baum-
bergliegen im ErschlieBungsstralennetz und sind
als Tempe30-Zonen ausgewieserin diesen Stra-
Renrdumen kann der Radverkehr normalerweise
vertraglich imMischverkehr auf der Fahrbahn ge-
- fuhrt werden. In den Biirgerbeteiligungen, vak
lem beim Dialog vor Ort in Baumberg sind eben
diese StrafRen haufig als problematisch fiir den Rad-
verkehr auf der Fahrbahn benannt worden. Als
: Hauptkonflikte wurden uberhéhte Gelwindig-

' keiten, Konflikte durch falsch oder eund auspar-
kende Kfz sowie zgeringe Uberholabstande geau-
Bert.

- Die dargestellten ErschlieBungsstra3en in Baum-
berg weisen mit bis zu 7,40m sehr breite Fahrbahnen, teilweise neben baulich angelegtem Raftken, a
an denen dann meist einseitig am Fahrbahnrand geparkt v@nohdsatzlichweisen alle ErschlieBungs-
stral3enausreichende Breiten fur eindischverkdrsfuhrung fir den Radverkeauf.

Das Ziel sak es in diesen Stral3enraumen sein, eine Verkehrsberagigu erreichen. Méglichkeiten

dazu werden im Kapitel der prototypischen MalRnahmen beschrieDenMoglichkeitennfrastrukturel-

ler MaBnahmen, wialer Ausgestaltung des Fahrbahnrandparkens infigeferten Flachen odeder Ein-
richtung vonStrallenraumbegniung zur Einengung der Fahrgasse, sind u.U. in Abschnitten mit Linien-
busverkehr, je nach Taktdichte, beschrankt. Daher sind vor allem die MaRnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung durch Offentlichkeitsarbeitum Thema Riicksichtnahme und Regeleinhaltung zu beglétmpitel
7.1.1gibt dazu eine Auswahl an Méglichkeiten.
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Holzweg ABSWNr. S6a
Lange 685m RVK 2015 Nr. MONO0&.0

Bestand / Mangel / Kon- | Tempoa30-Zone, teilweise iberhohte Geschwindigkeiten im-¥ézkehr
flikte und zu geringe kerholabstande fur Radverkehr; teilweise Konflikte

(Regelung, Parken, etc.)| durch parkende Kfz

Einschrankungen / Be-

sonderheiten Keine

Pkws fahren zu schngtegelwidriges Parken fuhrt zu Konflikten;
subjektiv zu schmale Fahrbahn fiir Begegnungsfallgotiiren)
gung Aufpflasterungen;

Ergebnisse Birgerbeteili

anzustrebende Fuhrun-

gen Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr

Abhangig von Ausge

Prioritat C
staltung

Kosten

MalRnahmen

Eine emgmaschige und regelmaRige Geschwindigkeitskontigtllerforderlich, so dass die zulassige
Hochstgeschwindigkeiten besser eingehalten werden. Sollten diese erforderlichen Kontrollen ni
realisierbar sein, kann die (temporare) Montage von Geschwinidggheeigetafeln eine Verbesse-
rung und Reduzierung des Kdeschwindigkeitsniveaus erreichen.

Daruber hinaus sind die bauliche Herstellung der Stellplatze am Fahrbahf@@dBelagswechsel,

Pflastern, Pflasterreihedowie ggf. die Aufpflasterung der Keopunkte erste Ansatze zu einer opti-
schen Einengung und einer baulichen VerkehrsberuhigDageigeht es nicht priméar um die Ver-

kehrsverlangsamung durch Komforteinschrankung sondern auch um die optische Auffalligkeit ¢
Knotenpunkts und die Unterbrechgreiner geradlinigen Asphaltbalznr Verkehrsberuhigungergan-
zend ist vor allem am Holzweg miher Kampagne zur Verkehrsberuhigung die Motivation aller B
teiligten zu Ricksichthahme zu stéarken.
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Holzweg ABSWNr. S6b
Lange 230m RVK 2015 NMONO08.02_1

Bestand / Mangel / Kon- | Tempoe30-Zone, teilweise iberhohte Gesemdigkeiten im Kfx/erkehr
flikte und zu geringe Uberholabstande fur Radverkehr; teilweise Konflikte

(Regelung, Parken, etc.)| durch parkende Kfz

Einschrankungen Be-

sonderheiten Keine

Pkws fahren zu schnell; Aufpflasterungen;

Ergebnisse Burgerbeteili{ Weiterfiilhrender Weg muss bestigt werden, am besten auch be-
gung leuchtet, entfallener Radweg aufgrund Temy3@-Zone fehlt, da
Fahrbahn zu eng

anzustrebende Fuhrun-

gen Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr

Abhangig von Ausge

Prioritat C
staltung

Kosten

MalRnahmen

Eine exgmaschige und re¢méRige Geschwindigkeitskontroil erforderlich, so dass die zulassige
Hochstgeschwindigkeiten besser eingehalten werden. Sollten diese erforderlichen Kontrollen n
realisierbar sein, kann die (temporare) Montage von Geschwindigkeitsanzeigetaielweibesse-
rung und Reduzierunged KfzGeschwindigkeitsniveaus erreichen.

Dariuiber hinaus sind die bauliche Herstellung der Stellplatze am Fahrbahnrand sowie ggf. die A
terung der Knotenpunkte erste Ansatze zu einer optischen Einengung und eidiehbawerkehrs-
beruhigung. Ergamnd ist vor allem am Holzweg mit einer Kampagne zur Verkehrsberuhigung d
Motivation aller Beteiligten zu Riicksichthahme zu stérken.

Eine duale Fuhrung des Radverkehrs im ErschlieBungsstraBennetz auf Fahrbahn undnpakédtgle
fuhrt zu Unsicherheiten beinderen Verkehrsteilnehmenden und unnétigen Konflikten mit Zuful3g
henden. Aufgrund der geringen K¥erkehrsbelastung ist der Radverkehr auf der Fahrbahn zu fit
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HumboldtstraRe ABSWNr. S7
Lange 390m RVK 2015 Nr

Bestand / Mangel /Kon-
flikte Tempo30-Zone, teilweise tberhdhte Geschwindigkeiten imYézkehr;

(Regelung, Parken, etc.) Linienbusverkehr, wichtige Verbindung zur Grundschule

Einschrankungen / Be-

sonderheiten Keine

Ergebnisse Burgerbeteili- keine

gung

ggrz]ustrebende Fuhrun- Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr

Kosten A ATt Prioritat C
staltung

MalRnahmen

Eine emgmaschige und regelmaRige Geschwindigkeitskontigtllerforderlich, so dass die zulassige
Hochstgeschwindigkeiten besser eihgéien werden. Sollten diese erforderlichen Kontrollen nicht
realisierbar sein, kann die (temporare) Montage von Geschwindigkeitsanzeigetafeln eine Verbe
rung und Reduzierunged KfzGeschwindigkeitsniveaus erreichen.
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Hegelstralle

ABSWNr. S8

Lange

650m RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Tempo30-Zone, teilweise Uberhdohte Geschwindigkeiten im-YXézkehr,
Linienbusverkehr

Einschrankungen / Be-
sonderheiten

Keine

Ergebnisse Birgerbeteili
gung

keine

anzustrebende Fihnor
gen

Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr

Kosten

Abhéngig von Ausge

Prioritat C
staltung

Malnahmen

Eine emgmaschige und regelmaRi@eschwindigkeitskontrollist erforderlich, so dass die zulassige
Hochstgeschwindigkeiten besser eingehalten werden.&otltese erforderlichen Kontrollen nicht

realisierbar sein, kann die (temporare) Montage von Geschwindigkeitsanzeigetafeln eingséerbe
rung und Reduzierung des K3zschwindigkeitsniveaus erreichen.

Daruiber hinaus sind die bauliche Herstellung der Séglip am Fahrbahnrand (z.B. Belagswechsel
Pflastern, Pflasterreihe) sowie ggf. die Aufpflasterung der Knotenpunkte erste Anséatze zu einer
schen Einengung und einer baulichen Verkehrsberuhigurngeil@@ht es nicht primar um die Ver-

kehrsverlangsamunguich Komforteinschrénkung sondern auch um die optische Auffalligkeit de
Knotenpunkts und die Unterbrechung einer geradlinigen Asphaltbahn zur Verkehrsberuhigung.
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Wiener Neustadter Stralle ABSWNr. S10
Lange 890m RVK 2015 Nr.

Tempo30-Zone, Linienbusverkehr, teilweise tberhthte Geschwindigk
Bestand / Mangel / Kon- | ten im KfzVerkehr und zu geringe Uberholabstande fiir Radverkehr; {
flikte weise Konflikte durch parkende Kfz;

(Regelung, Parken, €tC.)| yeraltete, nicht regelkonforme, teilweise benutzungihtige Radver-

kehrsangebotém Seitenraum mit unkomfortablen Fihrungswechseln

Einschrankungen / Be-

sonderheiten Keine
Ergebnisse Burgerbeteili- keine
gung
ggﬁustrebende Fuhrun- Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr
Kosten Abhangig von Ausge- | oy C
staltung
hrath
» 3
9’@‘24‘ (
0\ \pomise
i\
Maflnahmen
Sofort

Aufheben der Benutzungspflicht der bestehenden Seitenraumfiihruimgemestlichen Abschnittda
rechtlicheGrundlagen einer Benutzungspflicht nicht gegeben.giggf. Standort Beschilderung selb
standiger Weg priferiirganzend sthdie markierten Ubergéange zu demarkieren, ggf. die Borde 7
erh6hen und die Fahrbahnfihrung zu verdeutlichen. Dies kann z.B. Uber ein temporéares Verke
schild geschehen.

Der breite Str8enquerschnitt und die Uberwiegend gerade Linienfiihrsogie die Beworrechtigung
im Zuge des Linienbusverkelwerleiten den Ki2/erkehr zu Geschwindigkeitsibertretungen. Dahe
sind verschiedene MalRhahmen zur Verkehrsberuhigun@imiverung der Fahrbahitirung fur den
Radverkehunter Berlcksichtigunder Belangales Busgrkehis erforderlich. Empfohlen werden:
1 Engmaschige und regelmafRige Geschwindigkeitskontrollen (alternativ: Montage von
Geschwindigkeitsanzeigetafeln),
1 Punktuelle Fahrbahneinengungen wzar Verbesserung der Querungsangebote fir
ZufuRgehende,
1 Einrichtungzuséatzlicher Stral3enraumbegriinung, ggf. in Kombination mit vorgezogenen
Pflanzbeeten
1 Bauliche Ausgestaltung der Stellplatze am Fahrbahnrand zur optischen Einengung der
Fahrgasse und Veriderung von Falschparken.
1 Aufhebung der Bevorrechtigung an den Kngtenkten.
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5 Berghausener Stral3e

Die Berghausener Straf3e ist nicht nur fur den\de-
kehr die direkte Verbindung zwischen Baumberg und
Langenfeld. Auch fir den Radverkehr stellt sie auf-
grund der beidseitigen Anbindung desB&hnhofs
Berghausen eine wichtigdauptverbindung im Rad-
verkehr, vor allem fiir Pendler, dar. Hier schlie3en alle
* wichtigen Verbindungen aus Baumberg heraus an,
S hier befinden sich Versorgungseinrichtungen.

« Mit der Realisierung des Radschnellwegs wird diese
. Achse ggf. noch wichtiger, da sien direkten An-

/i A
!/ Wasserski-
4
4 anlage

- schluss tber deKnotenpunkt Baumberger Chaussee

\_ bietet. Sie kdnnte als zentrale Anbindung an den Rad-

schnellweg eingestuft werden.

Gleichzeitig weist die Berghausener Stralle einen grof3zugigen Straldenraum auf, der die Mdglichkeit bie-
tet, eine sicher vom Kf¥erkehr getrente Radverkehrsflihrung einzurichten. Aufgrund des maRigen Kfz
Verkehrsaufkommens im westlichen und mittleren Abschnitt ist jedoch eine Benutzungspflicht nicht an-
zuordnen, da erfreulicherweise eine auf3erordentliche Gefahrenfédg den Radverkehr nicht vaegt.

Damit ergibt sich mit Anlage von Radwegen im Seitenraum automatisch eine duale Fuhrung fiir den Rad-
verkehr. Mit komfortablen Ubergangen zwischen Fahrbaimad Seitenraumfiihrung und bevorrechtigten
Querungen in den ansdballenden Knotenpunkten ist dittraktivitat der Seitenraumfihrungen so grof3,

dass der Hauptanteil der Radfahrenden die Seitenrdaume nutzen wird. Ergdnzend kann eine Kampagnen
Beschilderung fir Aufklarung sorgen, so dass Radfahrenden, die trotz allerhdi@tranutzen nicht

vom KfzVerkehr gefahrdet werden.
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Berghausener Stral3e / Hauptstraf3e / Monheimer Stral3e ABSWNr. KN7
Nr. RVK 2015

Bestand / Mangel / Kon- Kreisverkehr mit Fahrbahnfihrung Radverkehr, 30 km/h, Ubeygamon
flikte und zuSeitenraumen Berghausener Stral3e unkomfortabel und wenig f
dynamisch; Uberleitung Monheimer Strale in Seitenraum konflikttrach

(Regelung, Parken, etc.) und aufgrund fehlender Freigabe des Seitenraums regelwidrig

Einschrankungen / Be-

sonderheiten keine

;:azbnise Birgerbeteil- keine

ggﬁustrebende Fuhrun- Fahrbahnfiihrung im Kreisverkehr

Kosten gering Prioritat B

d

sy s S
.-rhwe?::/é: ‘;&wm
=R

Maflnahmen

Einrichtung sicherer und komfortabler Ubergénge zwischen Fahrbahnfiihrung im Kreisverkehr ur]
tenraumfiihrungen Berghausener Ska Diese Ubergange sind erst hinter dem FGU einzurichten, |
die sichere Querung der ZufuRgehenden an den FGU nicht zu beeintrachtigen.

Die bestehenden Uberleitungen zwischen den Seitenraumen und der Fahrbahn Monheimer Stral
zuriickzubauen, Beschildasg und Markierung zu entfernen.

AB Stadtverkehr



Fortschreibungles Radverkehrskonzeptasr Stadt Monheim am RhejrMafinahmenkataster 21

Berghausener StralRe West ABSWNr. S11
Lange 520m RVK 2015 Nr.

Bestand / Mangel / Kon-| 50 km/h, beidseitig Gehwege mit Freigabe fir Radverkehr im Einrich
flikte tungsbetrieb, kein Parkemausrechend breite Gehwege, ca. 8,00m Fah
(Regelung, Parken, etc.) | bahnbreite

Einschrankungen / Be-

sonderheiten anbaufrei

Ergebnisse Burgerbeteili{ schlechte Oberflachenqualitét
gung unterschiedliche und unverstandliche Beschilderung / Kennzeichnun

anzustrebendd-Uhrun- | BeidseitigeEinrichtungsfihrung mit dem FulRverkehr im Seitenraum
gen nicht benutzungspflichtige gem. GetRadwege

Abhéngig von Ausge

Prioritat B
staltung

Kosten

MalRnahmen
Dieser Abschnitt der Berghausener Straf3e dient zukunftig dem Radverkehr aus dem westlichel
berg als eine Zufahrt zum Radschnellweg. Daher ist der Abschnitt mit einer verbesserte Radve
fihrung auszustatten. Da keine aufRergewohnliche Gefahrdungstagéschnitt fir den Radverkehi
besteht, ist eine Benutzungspflicht nicht anzuordnen.

Alternative 1. DieSeitenraumeverden in mind. 2,50m Breite neu angelegbweit die Breite nicht
bereits besteht Die Ausweisung erfolgt als gemeinsamer -Gddweg olme Benutzungspflicht (Mar
kierung des gemeinsamen Piktogramms in weild auf dem Weg) und natitals Gehweg mit Rad-
verkehrsfreigabe.

Alternative 2: Erg&nzend (oder als alleinige MaRnahme) kdnnen aufgrund der bestehenden Fa
breite nach Sanierung deakrbahnoberflache beidseitig Schutzstreiférb0- 1,75m) markiert wer-
den, wobei die mittlee Leitlinie entfallt.

Alternative 3: Der gesamte Stral3enraum wird umgebaut, so dass veuRadiRfzVerkehr getrennte
Radverkehrsanlagen eingerichtet werden. Ddasn als Radfahrstreifen bei verbreiterter Fahrbahn
oder als getrennte GefRadwege mit Hodbord direkt neben der Fahrbahn erfolgen.
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GeschwisterScholtStralRe / Berghausener Stral3e ABSWNr. KN6

Nr. RVK 2015

MONO06.03

Bestand / Mangel /Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Kreisverkehr mit umlaufender Radverkehrsfiihrung ohne Bevorrechtigy
anden Knotenzufahrten (nur FGU), 50 km/h,

Einschrankungen / Be-
sonderheiten

keine

Ergebnisse Burgerbeteili
gung

2xRadfahrer werden auf die StralRe gigbt

anzustrebende Fiuhrun-
gen

Umlaufende bevorrechtigte Fiihrung ohne Benutzungspflicht

Kosten

mittel Prioritat

Burgerhs
Rel

E \5 STIL gge tt

Malnahmen

und zu demarkieren.

Wie bereits im RVK 2015 empfohlen, sollte utidaufende R\Fiihrung im Kreisverkehr mit Bevorrecl
tigung an derZufahrten (ergdnzende Markierung von Furten) ohne Benutzungspftichesehen wer-
den. Zu erganzen ist dnrichtung sicherer und komfortabler Ubergénge zwischen Radfahrstreife|
SchoHStralRe und Seitenraumfilhrungen Berghausener Stral3e

Mit der Bevorechtigung der Seitenraumfiihrung ist die Uberleitung dstlich des Knotens zuriickzut
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Berghausener StraRe Mitte ABSWNr. S12
Lange 200m RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

50 km/h,anbaufrei, einseitig (Nordseite) Gehweg mit Freigabe fir Ra
verkehr im Einrichtungsbetrieb, einseitig (Stidseite) benutzurighpfer
gem. GeHWRadweg, kein Parken, ausreichend breite Seitenrdume, tei

weise mit Belagsschaden

Einschrankungen / Be-
sonderheiten

anbaufrei

Ergebnisse Birgerbeteili
gung

schlechte Oberflachenqualitéat

unterschiedliche und unversténdliche Beschilderui@hnzeichnung

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitige Fuhrung mit dem Ful3verkehr im Seitenragmicht benut-

zungspflichtige gem. GelRadwege

Kosten

mittel

Prioritat

Malnahmen

Dieser Abschnitt der Berghausener Straf3e dient zukinftig dem Radverkehr aus dem westlichel
berg als eine Zufahrt zum Radschnellweg.

Die Radwege im Seitenraum sind mindestens zu sanieren. Ein Ausbau in Kombirtsgioemiirei-
gabe des nordlichen Sertraums fur Zweirichtungsverkehder heute schon zur Umfahrung degit-
aufwandigen Querung im Knoten Baumberger Chausgeputzt wird ist zu prufen.
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Berghausener StralRe / Benrather Stral3e ABSWNr. KN8

Nr. RVK 20%

Bestand / Mangel /Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Vorranggeregelter Knotenpunkdurch Benutzungspflicht im stdlichen Sy
tenraum (keine Fahrbahnnutzung mgkgin Anschluss an Benrather Stra
gegebenUberleitung auf Fahrbahn in Richtung Westehlffém Knoten,
spatererUbergang SeitenraumFahrbahrauf derNordseiteist uneindeu-
tig ausgestaltet

Einschrankungen / Be-
sonderheiten

keine

Ergebnisse Birgerbeteili
gung

wtReS83 SyRSG Iy CD«3Z C2NIi %MK NInd
vor dem Kreigerkehr in Engstelletisinglinstig gelegen

anzustrebende Fuhrun-
gen

Bevorrechtigte Querung mit Furt

Kosten

gering Prioritat

Malnahmen

Radschnellwg

Ersetzen des bestehenden FGU an der Einmiindung Benrather StraRe durch eine gemeinsame |
Fufz und Radverkehr, die deviorrang beider Verkehrsarten verdeutlicht

Der ndrdliche Seitenraurist als nicht benutzungspflichtey gemeinsamer GelRadweg zu fuhren.
Dies ist mit Piktogrammen auf dem Weg zu verdeutlichen.

Erganzendim Zuge detUmsetzung deRadschnellverbindung sollteérdlichdes Knoters Baumberger
Chausseeid Anschliss in Richtung Benrather Straffim RSWPlanung vorgesehene direkte Fihrung
nach Nordenund Grazer Stral¥selbstandiger Wegingepasst werderiVgl.Planungen zum
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Berghausener StralRe Ost ABSWNr. S13
Lange 2150m (660m Monheim) RVK 2015 Nr. MONO09.01
Bestand / Méngel / Kon-

: 50¢ 70 km/h, beidseitig gem. GeRadwege, teilweise im Zweirichtung
flikte betrieb, kein Parkergusreichend breite Wege mit teilweise starken Be
(Regelung, Parken, etc.)| lagsschaden, Zufahrt zurelB&hnhof Berghausen

Autobahnzibringer im Kf2/erkehr, starkes KiZerkehrsaufkommen,
Einschrankungen / Be- | Uberwiegend Stadtgebiet Langenfeld

sonderheiten Ggf. Abstimmung mBezirksregierung erforderlich

Baulast: Land NRW

Ergebnisse Biirgerbeteili|{ Schlechte Fahrbahnbeschaffenhéimpelschaltungn an den Knoten-
gung punkten zugunsten des Radverkehrsrbessern

anzustrebende Fihrun- | Beidseitige benutzungspflichtiggirrichtungsfilhrung gemeinsam mit
gen FuRverkehr

Kosten hoch Prioritat B

MalRnahmen

Der Radverkehist getrennt vom Kfx/erkehrim Seitenraum zu fiihre Aufgrund der Bedeutung der
Strecke fiir den Radverkehr zum und vomdahnhof Berghausen und unter Bertcksichtigung des

Ziels, den Anteil des Umweltverbundes am Modal Split zu erhéhen und die Verknipfung mit de
OPNV zu verbessersind die Radverkehrsaden auszubauen. Deshalb sollten die bestehenden 4
lagen beidseitig im Seitenraum mindestens auf das Regelmal von 2,50m, soweit die Flachenre
bestehen, auf 3,00m Breite ausgebavgrden

Die bestehende Zweirichtungsfihrung Balerger Chaussee bisrzlusfahrt Supermarkt im nordli-

chen Seitenraum ist aufgrund eines fehlenden Querungsangebots auf Hohe der Ausfahrt Supe
bis zum Knoten KonraduseStral3e zu verlangern, um dort das sichere Queren Uber die LSA zu

moglichen. Akernativ ist die Zweidhtungsfiihrung aufzuheben, wenn stattdessen ein direkter weg
cher Anschluss des Supermarktgelandes an den Weg Grazer Stral3e eingerichtet wird, so dass
verkehr den selbstandigen Weg ohne Umweg nutzen kann. (Birgeranregung)

Die LSASchaltungen an aeAutobahnauffahrifLangenfelder Stadtgebietpliten dahingehend ange-
passt werden, dass der Radverkehr die Knotenpunktzufahrten in einem Zug queren kann. Dazt
jeweils im Vorfeld Kontaktschleifen in die Radwege zu installieren.
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Berghausener StraREWiener Neustadter Stral3e ABSWNr. KN11
Nr. RVK 2015

Bestand / Mangel / Kon- | Signalisierter Knotenpunkt, Furt an 6stlicher Knotenpunktzufahrt fémit,
flikte schluss an Baumberger StralRe problemateafyrund Wechsel zwischen
(Regelung, Parken, etc.)| Fahrbahnfihrung und Seitenraum

Einschrankungen / Be- | Baulast: Land NRW
sonderheiten Baumberger StralRauf Langenfelder Stadtgebiet

Ergebnisse Burgerbeteili Uberleitung Berghausener / Baumberger StralRe problematisch

gung

ggﬁustrebende Fuhrun- Signalisierte Querung aller Ktenpunktzufahrten

Kosten mittel Prioritat B
Bagger-

Maflnahmen

Anschluss der alternativen GétestFihrung durch Baumberg an der Berghausener Stral3e.

Mit der Einrichtung einer vierten Fukannder Radverkehr aus Westém Richtung WNeustadterStr.
im Richtungsbetrieb den KnotemgsierenSoll er weiterhin die webche Furt nutzen, sind im nord-
westlichen Seitenraum ausreichend Flachen fur eine Zweirichtungsfiihrung des Radveokébrdie
erforderlichen Aufstellflachen anzulegedie nordliche Furt ist als Zweirichtungsfurt mfeilen zu mar-
kieren

An derEinmindung Baumberger Stral3e sollte der Schutzstraif®ichtung Stiden direkt hinter der
Furt beginnen, um auch den von Norden kommenden Radverkehr sicher aufzunehmen. Die Spe
ist zu demarkieren und als Hinweis aefhdJbergang der Radfahrendearvder Berghausener Stralle
in rot einzufarben.

Einrichtungaufgeweiteter Radaufstellstreifed\RA$an den Nebenrichtungen
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6 Nord-SiudAchse Rhein

Die NordSudAchse am Rhein ist quasi daéckgrat des Rad-
verkehrs in Monkim. Sie verbindet alle Ortsteile miteinander
wie an einer Perlenketteind bietet durch die Rheinlage eine
groRenicht nur touristischettraktivitat. Uber weite Teile wird
der Radverkehr beidseitig im Einrichtungsbetrieb im Seiten-
raum gefuhrt. Aufgrund dehohen Bedeutung der Achse auch
im KfzVerkehr erfolgt diese Fuhrung tberwiegend unter Be-
nutzungspflicht Die Monheimer Stral3éegt noch in der Bau-
last des Landes NRW.

Der attraktivste Teil der Achse, die Rheinpromenade weist al-
lerdings aufgrund der Ubkgerung von Aufenthalt, Fuflind
Radverkehr bei gleichzeitig vergleichsweise engen Verkehrs-
raumen, diverse Konflikte auf, die auch von der Birgerschaft
klar benannt wurden.

Dartber hinaus weisen die Seitenraumfihrungen Uber weite
Strecken erhebliche Defte in der Oberflachenqualitat auf. Als
problematisch ist auch zu sehen, dass in einigen Knotenpunk-
ten, vor allem entlang der Kapelleand Bleer Stral3e die An-
schlisse an die Fahrbahnfiihrungen der angrenzenden Wohn-
gebiete nicht sicher und komfortabel aesgaltet sind.

Aus diesem Grinden befinden sich entlang dieser Achse die
meisten Malinahmenstandorte des Konzepts. Hier besteht ne-
ben den diversen Vorschlagen zur Verbesserung von Querun-
gen und der linienhaften Sanierung der Radwege die Heraus-
forderung, aub die Anschlisse an die separaten Fihrungen

entlang des Rheins (Deich, Rheinufer) bedarfsgerecht, sicher

und komfortabel elnzurlchten So soIIte am Anschluss des Rheinuferwegs auf Hohe Kielsgraben eine We-
gefuhrundAnschlusdirekt zumKreisverkehgeschafén werden Zu berlcksichtigen ist dabei die Topo-

grafie des Gelandes.
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Monheimer Stral3e innerorts (Sandstraf3e bis Berghausener Stra|

ABSWNr. S14

Lange

270m

RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

30 km/h, Fihrung deRadrerkehrs im Mischverkehr mit K¥zerkehr, teil-
weise bestehende Uberleitungen zwischen Fahrbahn und Seitenraur|
ohne Flhrungsausgestaltung im Seitenraum, widersprichliche Ausg
tung, Linienbusverkehr, kein Parken, Fahrbahnbreite 7,70m

Einschrankungen / &
sonderheiten

Baulast Land NRWzukunftig angestrebt: Stadt Monheim am Rhein

Ergebnisse Birgerbeteili
gung

Keine

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitige Schutzstreifen in 1,50m

Kosten

gering

Prioritat

MafRnahmen

anzulegen.

Zur verbesserten Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahbesaseitig Schutzstreifen in 1,50m
Breiteanzulegen. Dienittlere Leitlinieist zu demarkieren. An den Bushaltestellen ist der Schutzst
fen zu unterbrechenAn den Knotenpunkten bzw. Einmindyen sind Furten fir den Schutzstreifer|

Um ggf. die Akzeptanz der Fahrbahnfuhrung zu erhohen kénnen die Schutzstreifen rot eingefa
werden. Alternativ ist in den Seitenrdumen die alleinige Fihrung des FRvesiliiber Beschilderung
oder z.B. Empagnen zu verdeutlichen.
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Monheimer StralRe aulerorts ABSWNr. S15
Lange 630m RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

70 km/h, beidseitige Einrichtungsfiihrung des Radverkehrs gemeinsg
mit dem FulRverkehr iSeitenraum in regelkonformer Breite, Mangel
und Konflikte durch mangelhafte@riinschnittdiverseBelagsschaden
und Wurzelaufwirfein der Oberflache

Einschrankungen / Be-
sonderheiten

Baulast Land NRW; zuklinftig angestrebt: Stadt MonlaimRhein
Aul3erorts

Ergebnisse Birgerbeteili
gung

Fehlender Griinschnittiverse Wurzelaufwirfe und andere Oberflache
schaden

Konflikte durch falsch fahrenden Radverkehr und ZufuRgehende

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitige benutzungspflichtig&inrichtungsfilhrung gemeinsam mit
FulRverkehr

Kosten

hoch Prioritat

Malnahmen

Vor allem im Sommerhalbjahr sind die Gehdlze entlang der SeitenrAume engmaschig und rege
zu beschneiden, so dass der Radweg immer in der vollen Befadrbar bleibt;

Aufgrund der bestehenden Mangel sind die beiden Wege im Seitenraum zeitnah zu sanieren u
mind. in 2,50m anzulegen
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Monheimer Strale / Am Kielsgraben ABSWNr. KN14
Nr. RVK 2015 MON10.02
Kreisvekehr mit benutzungspflichtiger umlaufender Radverkehrsfihrun

Bestand / Méngel / Kon- )
flikte ohneBevorrechtigungn den Knotenpunktzufahrten; Anschluss an Rhe

uferradweg in Richtung Norden problematisch im Zuge des Parkplatze

(Regelung, Parken, etc.) und sehr enger Wegefiihrung (Poller, Borde, etc.)

Einschraaikungen / Be- | Baulast Land NRW
sonderheiten Zukulnftig angestrebt: Baulast Stadt Magiim am Rhein

Ergebnisse Biirgerbeteilii Nachts ist die Abfahrt auf dem Radweg mit Poller sehr schwer zu fahrg
gung Querung Am Kielsgraben nicht angenehm

anzustrebende Fuhrun-

gen Umlaufende bevorrechtigte Fiihrung mit Benutzungspflicht

Kosten mittel Prioritat

hiitzenhaus
Baggersee
(Kiesgrube)

MalRnahmen
Kreisverkehr: Einrichtung von Radverkehrsfurten und FGU an den Zufahrten zur Bevorrechtigun
nicht motorisierten Verkehrsarte(MalRnhahme aus RVK 2015)

Die Stral3e AnKielsgraben stellt zukiinftig u.a. eine wichtigehfiedungsspange zwischen dem von
Norden kommenden Rheinuferradweg und dem Radschnellweg entlang der Baumberger Chaus:
Gleichzeitig soll der regelkonform von Siiden kommende (Rheinpromenade) recaitafah
Radverkehr sicher und komfortabel zum Rheingdweg gefiihrt werden. Daher sollte dgesamte
Bereich zwischen Kreisverkehr und Rheinuferimé&l Parkplatz dahingehend umgebaut werddass
eindirekter und komfortablerAnschluss an den Rheinufesg/fiirden Radverkeh{mit Parkplatzzu-
fahrt) entstelt, so dassi.a.eine zusatzliche Querung der Rheinpromenade sidlich des Kreisverke
entfallen kann da der Rheinuferweg erst auf Hohe Kreisverkehr auf die Rheinpromenade stof3t

Uberpriifung und ggf. Veasserung der Beleuchtung der Radwege, auch in Zusamamg mit der
unkomfortablen Fihrung des Radwegs in Richtung Rheinufer (eng, Borde, Poller, etc.)
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Rheinpromenade / Querung sidlich Kielsgraben ABSWNr. KN15
Nr. RVK 2015 MON10.03

Bestand /Méangel / Kon-
flikte g Wechsel von Brichtungs zur Zweirichtungsfiihrung am Rhe@uerung

und Ubergang zu RheinradwiygRichtung Nordefehlt
(Regelung, Parken, etc.)

Einschrankungen / Be-

sonderheiten G&gf. Abstimmung mit Ausgestalturi§reisverkehr a Kielsgraben

Ergebnisse Birgerbeteili
gung

anzustrebende Fiuhrun-
gen

Querung zum Rheinuferwdghlt

Mittelinsel

Kosten gering Prioritat

MalRnahmen

MalRnahme aus RVK 2015

Einrichtung eines Ubergangs fiir Radverkehr in Richtung Rheinuferweg in Richtung Norden
Planungen zur Einrichtung einer Querung sind in Arbeit, die eine mogliche Realisierung in 2021 §
Diese MalRnahmentfallt mit Anschluss des Rheinuferwegs tber KreisverkehKielsgrabefvgl.
MalRnahme KNL4)
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Rheinpromenade

ABSWNr. S17

Lange

730m RVK 2015 NMON10.01

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Beidseitige regelkonforme Einrichtusfghrungen im Seitenraum mit
FuRRverkehr;

RheinseiteEinschrankung der nutzbaren Breiten durch Baumbeete u
Laternen was zWNutzungskonflikta bei hohem Verkehrsaufkommens
und zusatzlichregelwidrigem Zweirichtungsbetridfihrt; Engstelle an
Bushaltestéle wird befahren

Einschrankungen / Be-
sonderheiten

Starke Aufenthaltsfunktion

ErgebnissaBirgerbeteili-
gung

Radfahrer nutzen Gehweg in falscher RichtiBgyeich zu schmatut-
schig

Hindernisse im Gelund Radweg Haltestellen, Bdume, Latern@eh
und Raweg zu schmal,aternen als kinstliche Verkehrsraumeinengur
unibersichtliche Situation, Nutzungskonflikte durch hohes Verkehrsa
kommen im Seitenraum und viel Freizeitverkehr, Bushaltestelle erzel
Engstelle und soll verlegt werden, regelwidriger Zightungsbetrieb
fuhrt zu Konflikten;

Ideen und Vorschlag®adstreifen in beiden Richtungen auf der Stral3¢
anlegen separater Gehweg als Balkon neben bestehendem Weg
Kulturraffinerie:Anbindung fur Radfahrer aus allen Richtungen soll be
rucksichtigt werden

Vorschlag 1: Ftsetzung des Radweges direkt unten am Rhein
Vorschlag 2: durch VZ in beide Richtungen freigeben
Vorschlag 3: mehr Kontrollen nétig

Vorschlag 4: Muss eindeutig ausgewiesen werden

Vorschlag 5: Erweiterung der Radwege

anzustrebende Fiuhrun-
gen

Beidseitige Einrichtungsfuhrung gemeinsam mit Fu3verkehne Be-
nutzungspflicht

Kosten

Abhéngig von Ausge

Prioritat B
staltung
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